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Stadt Volklingen

1 Allgemeines

Nach § 47d Absatz 1 BImSchG ? stellen die zustdndigen Behdrden Larmaktionsplane auf, mit denen Lirm-
probleme und Larmauswirkungen geregelt werden. Nach § 47d Absatz 2 Satz 2 BImSchG soll es auch Ziel die-
ser Larmaktionspldne sein, ,ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu schiitzen”.

Grundlage von Larmaktionsplanen bilden Larmkarten, die gemaR § 47c BImSchG erstellt werden. Die Ergeb-
nisse der Larmkartierung des Bundeslandes Saarland kénnen unter folgender Internetadresse abgerufen
werden: Strategische Larmkartierung 4. Runde. % Durch die Stadt Vélklingen verlaufen kartierungspflichtige
HauptverkehrsstraBBen. Innerhalb der Stadt befinden sich keine weiteren kartierungspflichtigen Larmquellen.

Wegen neuer Berechnungsverfahren 3 sowie Anderungen in der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG *
und der Verordnung lber die Larmkartierung (34. BImSchV °) wurden alle Lirmkarten der 3. Runde fiir die
4. Runde neu berechnet. Die Kartierungsergebnisse der 3. und 4. Runde sind in der Regel nicht vergleichbar.
Darin ist die Uberarbeitung eines Lirmaktionsplanes begriindet. Lirmaktionspldne sind bis zum 18. Juli 2024
zu erstellen oder zu Uberprifen und zu tGberarbeiten.

Die Stadt Volklingen hat ihren Larmaktionsplan der 3. Runde Uberprift und aktualisiert. Dieser wurde am
27. September 2018 im Stadtrat beschlossen. Auf Grundlage der aktuellen Ergebnisse der Larmkartierung
der 4. Runde erfolgt nun erneut eine Uberpriifung bzw. eine Aktualisierung. Fiir kleinere Gemeinden mit eher
geringen Larmbetroffenheiten kann es aus VerhaltnismaBigkeitsgriinden ausreichend sein, einen einfachen
Larmaktionsplan im Umfang der gesetzlichen Mindestanforderungen aufzustellen. Hinweise zu den Mindest-
anforderungen eines Larmaktionsplanes kénnen den aktuellen LAI-Hinweisen ® entnommen werden.

2 Beschreibung der Stadt sowie der HauptverkehrsstraBen

Die Stadt Volklingen befindet sich im Regionalverband Saarbriicken und ist nur wenige Kilometer westlich
der Landeshauptstadt Saarbriicken gelegen. In der Stadt leben 40.485 Einwohner 7, die Fliche des Stadtge-
biets umfasst 67,10 km?2.

Innerhalb des Stadtgebietes bzw. teilweise unmittelbar angrenzend an die Stadtgrenze wurden in der Kartie-
rung der 4. Runde folgende Strallen berlicksichtigt:

e A620
e B 51 (BismarckstralRe, Stidtangente, StraRe des 13. Januar)

e L 136 (Pittlinger StraRe, HeinestralRe, HohenzollernstralRe, Karolingerstralie)

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschiitterungen und dhnliche Vorgange
(Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt gedndert am
26. Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 202)
https://www.saarland.de/mukmav/DE/portale/immissionsschutz/informationen/umgebungslaerm/strateglearmkartierung4runde/strate-
glearmkartierung4runde.html

3 Europaische Harmonisierung der Berechnungsverfahren fir den Umgebungslarm durch CNOSSOS-EU ,,Common Noise Assessment Methods
in the EU”
4 EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 iber die Bewertung und

Bekampfung von Umgebungslarm sowie Richtlinie (EU) 2020/367 der Kommission vom 04. Méarz 2020 zur Anderung des Anhangs Ill der
Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates im Hinblick auf die Festlegung von Methoden zur Bewertung der gesund-
heitlichen Auswirkungen von Umgebungslarm

5 VierunddreiBigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetz (Verordnung der Larmkartierung) (34. BImSchV), Aus-
fertigungsdatum 06. Marz 2006, zuletzt geandert durch Art. 1 V v. 28. Mai 2021 | 1251

6 LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung — Dritte Aktualisierung, Stand 19.09.2022

7 https://www.saarland.de/stat/DE/ downloads/aktuelleTabellen/GebieteUndBev%C3%B6lkerung/Ta-

belle FI%C3%A4che und Bev%C3%B6lkerung AKTUELL.pdf? blob=publicationFile&v=13, aufgerufen am 06.08.2024
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e | 163 (KokereistraBe/SaaruferstralBe/Bahnhofstralle)
e L 164 (Rotweg)

e L 165 (Bismarckstralle, Am Huttenwerk, RathausstraRe, LudweilerstraRe, Volklinger StralRe, Lauter-
bacher Stral3e)

e L 271 (Schaffhauser StralRe, HallerstraRe, Freiherr-vom-Stein-StralRe, Saarbriicker StraRe)

e | 387

In der aktuellen Kartierung fanden aufgrund der Unterschreitung der Kartierungsschwelle der Hauptver-
kehrsstraRen von 8.200 Kfz/24h die ,,sonstigen StraRen” (L 165 Lauterbacher StraRe, Volklinger StraRe, Lud-
weiler sowie L 271 Saarbriicker StraBe, Firstenhausen) aus der 3. Runde keine Beriicksichtigung mehr.

3  Zustdndige Behorde

Zustandig fur die Uberpriifung/Aktualisierung des Lirmaktionsplans ist weiterhin:

Zustandige Behorde Stadt Vélklingen
Ansprechpartner Frau Altmeier
Gemeindeschlissel 10041519

Adresse Rathausplatz, 66333 Voélklingen
Telefonnummer 06898/13-0

Internet www.voelklingen.de

4 Rechtlicher Hintergrund und Grenzwerte fiir StraBenverkehrslarm

Larmaktionspldne sind zur Regelung von ,Larmproblemen und Larmauswirkungen” aufzustellen. Gemeint
sind damit belastigende oder gesundheitsschadliche Gerdausche im Freien, die gemaR § 47 b Satz 1 Nr. 1 BIm-
SchG als Umgebungslarm bezeichnet werden. Nach einer Entscheidung des Europaischen Gerichtshof mis-
sen Larmaktionsplane fur alle Bereiche aufgestellt werden, die von der verpflichtenden Larmkartierung er-
fasst sind, unabhangig davon, ob es in den Bereichen Larmbetroffenheiten (z. B. betroffene Bevolkerung)
gibt. Ein Ermessungsspielraum besteht nur darin, ob und welche MalRnahmen vorgesehen werden. Ziel der
EU-Umgebungslarmrichtlinie ist es ebenfalls, schadlichen Auswirkungen durch Umgebungslarm vorzubeu-
gen. Hierzu sollen ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms geschiitzt werden.

Fir die Larmaktionsplanung existieren keine Immissionsgrenz- und Auslésewerte, auch im Saarland sind
keine verbindlichen Auslose- oder Grenzwerte fiir die Lairmaktionsplanung festgelegt. Im Folgenden ist eine
Ubersicht der wesentlichen geltenden nationalen Werte fiir Wohn- und Mischgebiete dargestellt.

8 Die genannten Larmpegel beziehen sich jeweils auf die Beurteilungszeitraume Tag (06.00-22.00 Uhr) und Nacht (22.00-06.00 Uhr). Sie beru-
hen auf anderen nationalen Ermittlungsverfahren als die strategischen Larmkarten und sind daher nicht direkt vergleichbar mit den dort als
Loen und Luight dargestellten Werten.
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Tabelle 1 Ubersicht nationale Immissionsgrenz- und Ausldsewerte zum Larmschutz fiir Wohn- und Mischgebiete
Geltungsbereich Grenzwerte fiir den Auslésewerte fiir die Richtwerte fiir straflen-
Neubau oder wesentli- | Lirmsanierung an Stra- verkehrsrechtliche
che Anderung von Stra- | Ben in Baulast des Bun- Larmschutzmaflnah-
Ren- und Schienenwe- | des ° sowie an Schie- men 1
gen (Lirmvorsorge) ° nenwegen des Bundes
Tag/Nacht [dB(A)] Tag/Nacht [dB(A)] Tag/Nacht [dB(A)]
Reines und allgemeines Wohngebiet 59/49 64/54 70/60
Dorf-/Kern- und Mischgebiet 64/54 66/56 72/62
5 Zusammenfassung der Daten der Lirmkarten und Bewertung
Folgende Betroffenheiten wurden in der 3. und 4. Runde ermittelt:
Tabelle 2 Zahl betroffener Menschen (2017/2022)
Pegelbereich Loen Lpen Intervalle Lnight Lnight
(2017, 3. Runde) (2022, 4. Runde) (2017, 3. Runde) (2022, 4. Runde)
50-54 2.155 2.435
55-59 2.332 3.188 55-59 1.554 3.074
60-64 1.812 2.199 60-64 905 582
65-69 1.402 2.784 65-69 42 8
70-74 650 329 >70 0 0
>75 6 8

Die Verwendung der neuen Berechnungsvorschrift CNOSSOS-DE bringt verschiedene Anderungen mit sich,
die einen direkten Vergleich der Resultate aus der vorangegangenen Runde mit den aktuellen nicht zulassen.
Untersuchungen zeigen bei der Verwendung von CNOSSOS-DE bei gleicher Verkehrszusammensetzung in be-
bauten Bereichen eine erkennbar héhere Abschirmwirkung als bei der bislang verwendeten Methode. Dage-
gen werden in Bereichen mit eher freier Schallausbreitung nach CNOSSOS-DE hdhere Belastungen ermittelt.
Durch die gednderten Vorgaben zur statistischen Auswertung lassen sich auch die Belastetenzahlen nicht
miteinander vergleichen. MaRgebende Anderung in der Ermittlung der Betroffenen ist, dass die Betroffenen
der oberen (lauteren) Halfte der Berechnungspunkte an einem Gebaude zugeordnet werden und nicht mehr
auf alle Berechnungspunkte verteilt werden. Dadurch werden gegentliber der vormaligen Auswertungsme-
thode bei gleicher Larmeinwirkungen deutlich hohere Betroffenenzahlen ermittelt.

In der 4. Runde werden im Tageszeitraum (Lpen) 337 und im Nachtzeitraum (Lnight) 590 betroffene Menschen
in besonders hohen Pegelintervallen von gréRer 70 dB(A) bzw. 60 dB(A) ermittelt. Diese hohen Gerauschein-
wirkungen sind insbesondere im Bereich der kartierten Landesstral3en zu verorten. In diesen Bereichen soll-
ten MaBnahmen umgesetzt werden, um den Verkehrslarm zu senken. Anwohner entlang folgender Strecken-
abschnitte sind von besonders hohen Gerauscheinwirkungen betroffen:

9 Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 20. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), zuletzt gedndert am 04. November 2020 (BGBI. | S. 2334)

10 Erlduterungen zum Bundeshaushaltsplan Epl 12 Kapitel 1201 und 12 Titel 891 05 Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra-
Ren in der Baulast des Bundes - VLarmSchR 97, VkBI 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665

u Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Ldrmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11.2007.
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Tabelle 3 Streckenabschnitte mit besonders hohen Gerduscheinwirkungen
Streckenabschnitt mit hohen Betroffenhei- Beschreibung des Streckenabschnitts
ten
L 165 LudweilerstralRe Vom ,,Rotweg” bis zur ,HallerstraRe”
L 271 HallerstralRRe Vom Ortsschild Voélklingen Richtung Flirstenhausen bis zur Niklas-
stralRe

Entlang der , PfarrwiesstralRe” (Wehrden) westlich der A 620 ist ebenfalls eine hohe Geraduschbelastung fest-
gestellt worden. In der nachfolgenden Tabelle werden die weiteren ermittelten Werte der Larmkartierung 4.
Runde dargestellt.

Tabelle 4 Weitere Auswertung der Larmkartierung 4. Runde (Anzahl der Wohnungen, Schulen und Krankenhau-
ser sowie der betroffenen Flache)

Schwellenwerte Anzahl der Wohnungen Anzahl der Schulen Loen | Anzahl der Krankenhduser Flache in km?
Loen Loen Loen
(2022, 4. Runde) (2022, 4. Runde) (2022, 4. Runde) (2022, 4. Runde)
> 55 4.225 1 0 8,86
> 65 1.535 0 0 2,61
>75 4 0 0 0,40

Im Zuge der 4. Runde wurden auch die geschatzte Zahl der gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Be-
lastigungen entsprechend dem Anhang Ill Umgebungslarmrichtlinie auf Basis der dort enthaltenen Expositi-
ons-Wirkungs-Beziehungen ermittelt. Die geschatzte Zahl der Falle ischdmischer Herzkrankheiten (IHD) be-
tragt in der Stadt 3, die geschéatzte Zahl der Félle starker Beldstigung (HA) 1.545 und die der Falle starker
Schlafstérungen (HSD) 400. Insgesamt belaufen sich die geschatzten Zahlen im Saarland (ohne die Landes-
hauptstadt Saarbriicken) auf 36 (IHD), 17.620 (HA) und 4.143 (HSD). Fiir die Landeshauptstadt belaufen sich
die geschatzten Zahlen bezogen auf den StraBenverkehrslarm des kartierten Streckennetzes auf 31 (IHD),
14.558 (HA) und 3.907 (HSD) 2.

6 LarmminderungsmafBnahmen

Nachfolgend werden das bisherige Vorgehen und der Umsetzungsstand der Larmaktionsplanung der letzten
5 Jahre zusammengefasst. Mogliche LairmminderungsmalRnahmen innerhalb des Stadtgebiets und deren
Umsetzung bis 2017 wurden bereits in den vorherigen Runden vertiefend dargestellt. Eine erneute detail-
lierte Darstellung erfolgt bei der Uberarbeitung/Aktualisierung der Lirmaktionsplanung 4. Runde nicht.

6.1 MalBnahmen im Larmaktionsplan 3. Runde und Umsetzungsstand
Ausgepragte Hotspots wurden bisher in Volklingen entlang der

e B 51 (BismarckstralRe zwischen Dieselstralle und Beethovenstralie)

e B 51 (StraRe des 13. Januar zwischen BahnhofstraRe und ParkstrafRe)
e | 165 (LudweilerstraBe in Geislautern)

e L 165 (Volklinger Strale in Ludweiler)

e | 271 (Schaffhauser StralRe)

12 download-6320683987526 (saarbruecken.de), aufgerufen am 25.09.2023
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e L 271 (HallerstraRRe)

identifiziert. In der Stufe Il wurden in den daraus abgeleiteten Aktionsbereichen die Reduzierung der Ge-
schwindigkeit von 50 auf 30 km/h bzw. der Einbau eines larmmindernden Belags vorgeschlagen.

Der in der 3. Runde der Larmaktionsplanung erwdhnte Verkehrsentwicklungsplan (VEP) wurde fertiggestellt
und im Februar 2019 beschlossen. Detaillierte Informationen kénnen unter folgendem Link der Stadt Volklin-
gen aufgerufen werden: https://www.voelklingen.de/bauen-umwelt/verkehrsplanung.

Folgende MaRnahmen sieht der VEP fiir die im LAP definierten sechs Aktionsbereiche vor (Stand 21.02.2019):

e B 51 (BismarckstraBBe zwischen Dieselstral’e und Schirrbachstralie)
VEP: Reduzierung der Geschwindigkeit wahrend der Nachtstunden auf Tempo 30. Dies wurde auf-
grund der Empfehlung des Larmaktionsplans in den VEP aufgenommen. Hier wird auf die auch im
LAP aufgezeigte Alternative des Einbaus von larmmindernden StraBenbeldgen oder auch den Einbau
von Larmschutzfenstern verwiesen.

e B 51 (Luisenthal, StralRe des 13. Januar zwischen Hausnummer 138 und 380)
VEP: Reduzierung der Geschwindigkeit wahrend der Nachtstunden auf Tempo 30 entlang der Stral3e
des 13. Januar (B 51) zwischen der , Parkstrale” und ,Neuer Strale”, sowie zwischen der ,Neuer
StraRe” und der Hausnummer 138.

e L 165 (LudweilerstralRe in Geislautern, gesamte Ortsdurchfahrt)
VEP: Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h im Ortszentrumsbereich, im kompletten Aktions-
bereich fir den Nachtzeitraum; die Einfihrung der Geschwindigkeitsbeschrankung auch tagsiiber
sollte geprift werden. Einschrankungen durch Fahrzeitverluste sind minimal, da eine durchgangige
Befahrung mit Tempo 50 bereits jetzt in vielen Zeiten nicht gegeben ist.

e L 165 (Volklinger StraRe in Ludweiler, gesamte Ortsdurchfahrt)
VEP: Geschwindigkeitsbeschriankung auf 30 km/h im Ortszentrumsbereich, im kompletten Aktions-
bereich fir den Nachtzeitraum; die Einflhrung der Geschwindigkeitsbeschrankung auch tagsiber
sollte geprift werden.

e L 271 (Schaffhauser Stralle in Wehrden, gesamte Lange)
VEP: Geschwindigkeitsbeschriankung auf 30 km/h bis auf den anbaufreien Teil im Oberen Wehrden,
hier wird die Geschwindigkeit von 50 km/h beibehalten. Ein Lkw-Fahrverbot in der Schaffhauser-
straBe (OD Wehrden) wird diskutiert, wodurch die Larmbelastung verringert werden kann.

e L 271 (HallerstralRe, gesamte Lange)
VEP: Geschwindigkeitsbeschrinkung auf 30 km/h

In allen genannten Bereichen wird durch den VEP auf die Alternative des Einbaus von larmmindernden Stra-
Renbeldgen oder auch den Einbau von Larmschutzfenstern verwiesen. Fiir weitere StraRen, die nicht Gegen-
stand der Larmkartierung/Larmaktionsplanung sind, werden ebenfalls Geschwindigkeitsbeschriankungen
empfohlen. Die Stadt Volklingen wurde Gber die Lairmsanierung entlang der Bahnstrecke Saarbriicken-Kart-
haus mit der Streckennummer 3230, Bahn-km 6,203 bis 8,060 informiert. GemaR des Erlauterungsbericht 13

B https://www.saarland.de/mukmav/DE/portale/mobilitaet/planfeststellung/bundeseigene_eisenbahnen/laermsanierung_vk_3230, aufge-
rufen am 16.07.2024
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der DB Netz AG vom 05.05.2020 werden an den nachfolgenden Abschnitten Larmschutzwénde (LSW) errich-
tet.

e Die LSW 1 wird zwischen dem Strecken-km 6,205 und 6,917 Uiber eine Lange von 712 m, einer Hohe
von 3 m und gleisseitig hochabsorbierend errichtet.

e Die LSW 2 wird zwischen dem Strecken-km 7,050 und 8,057 liber eine Lange von 1007 m, einer Hohe
von 3 m und gleisseitig hochabsorbierend, von km 7,643 bis 7,673 (30 m) beidseitig hoch absorbie-
rend errichtet.

6.2 MalBnahmen im Larmaktionsplan 4. Runde und weitere Vorgehensweise

Die Stadt Volklingen setzt sich, in Abstimmung mit der zustandigen Verkehrsbehorde, weiter fiir die Umset-
zung der vorgeschlagenen MaRnahmen ein.

Da die Larmsanierungsgrenzwerte in den letzten Jahren gesenkt worden sind, wird sich die Stadt Volklingen
fir die Durchflihrung einer Larmsanierung einsetzen und einen Antrag bei der zustéandigen Verkehrsbehorde
stellen.

Die Stadt Volklingen wird im Sinne einer langfristigen Strategie zur Reduzierung der Larmbelastung folgende
sonstige MaRnahmen beriicksichtigen:

e Umsetzung des Verkehrsentwicklungskonzeptes
e Forderung des OPNVs
e Sicherstellung der Einhaltung der innerértlichen Hochstgeschwindigkeit

e Sicherstellung des ordnungsgemafen Zustands der Straflenoberflachen durch regelmaRige Kontrol-
len und ggf. Instandsetzungen

e Berlicksichtigung des Larmschutzes bei allen Planungsvorhaben.
6.3 Veranderung der geschitzten Zahl an betroffenen Menschen in hohen Pegelintervallen

Eine erneute rechnerische Uberpriifung der Wirkung der LirmminderungsmaRnahmen auf Basis der neuen
Berechnungsvorschrift CNOSSOS-DE hat im Zuge der Larmaktionsplanung 4. Runde nicht stattgefunden. Die
Verortung der Larmhotspots hat sich nicht gedndert. Die Zielsetzung der Stadt Vélklingen bleibt weiterhin
die Umsetzung der LirmminderungsmalRnahmen der Larmaktionsplanung der 3. Runde. Fahrbahnsanierun-
gen mit einem larmoptimierten Belag und die Reduzierung von Geschwindigkeitsbegrenzungen auf 30 km/h
bewirken Pegelminderungen zwischen 2 bis 3 dB. * Es ist somit davon auszugehen, dass bei Umsetzung die-
ser MaBnahmen, insbesondere innerhalb der hohen Pegelintervallen von groRer 70 dB(A) bzw. 60 dB(A), eine
deutliche Reduzierung der betroffenen Menschen erzielt werden kann. Die Priifung der MaRnahmen erfolgt
durch Antragsstellung bei der Verkehrsbehérde unter Berechnung der Gerdauscheinwirkungen nach den na-
tionalen Berechnungsgrundlagen.

N Larmaktionsplanung — Larmminderungseffekte von MaRBnahmen, Methode zur Abschédtzung von Larmminderungspotenzialen, Umweltbun-
desamt, Stand Juli 2023
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7 Festsetzung ruhiger Gebiete und mogliche LairmminderungsmaBnahmen innerhalb dieser Ge-
biete

Neben der Verringerung des Umgebungslarms ist es auch Ziel der Larmaktionsplanung, ruhige Gebiete vor
Larm Gberhaupt bzw. einer wesentlichen Zunahme des Larms zu schiitzen (Vorsorgegedanke). Der Planungs-
trager der Larmaktionsplanung kann das Thema ,ruhige Gebiete” nicht unberiicksichtigt lassen, sondern es
besteht eine Priifpflicht. Die europarechtliche Umsetzungspflicht bindet die Verwaltungen dahingehend zur
Priifung, ob ruhige Gebiete festgesetzt werden kdnnen und welche sich dazu eignen. Auf Bundes- und Lan-
desebene erfolgte keine weitere Konkretisierung. Bei der Festlegung ruhiger Gebiete ist es zunachst uner-
heblich, ob es sich um bebaute oder unbebaute Gebiete handelt, vielmehr sollen die Bereiche nicht bzw.
nicht in einem relevanten Umfang Verkehrs-, Indus-trie-, Gewerbe- und/oder Freizeitlarm ausgesetzt sein.
Als ruhige Gebiete auf dem Land kommen insbesondere auch grol¥flachige Gebiete in Frage, die keiner der
0. g. Ldrmarten ausgesetzt sind und von Menschen zur Erholung z. B. fiir ausgedehnte Spaziergdnge genutzt
werden. Die Fachbroschiire ,Ruhige Gebiete” des Umweltbundesamtes > nennt als Anhaltspunkt fiir land-
schaftlich gepragte Erholungsraume auRerhalb der Innenstadt gelegenen Flachen Pegelwerte von Lpey 40 bis
50 dB(A). Bei der Festlegung der zu schiitzenden ruhigen Gebiete durch die zustédndige Behdrde handelt es
sich entsprechend § 47d Abs. 6 BImSchG i. V. m. § 47 Abs. 6 Satz 2 BImSchG um planungsrechtliche Festle-
gungen, die von den zustandigen Planungstragern zu berticksichtigen sind. Damit sind sie in allen relevanten
Planungen als ein aus dem Larmaktionsplan resultierender Belang zu beachten. Die Wahl der ruhigen Gebiete
wird aus der Kombination aus akustischen Kriterien, Gebietstyp und der tatsachlichen Nutzung getroffen. In
der Larmaktionsplanung der 3. Runde hat die Stadt V6lklingen 11 mogliche ruhige Gebiete herausgearbeitet.
Es sind Flachen, die einerseits durch einen hohen Naherholungswert und andererseits eine nur geringe Larm-
belastung gekennzeichnet sind. Die Lage und Bezeichnungen der ruhigen Gebiete kann dem Bericht der Larm-
aktionsplanung der 3. Runde entnommen werden. Die Flichen sind wohnungsnah und der Offentlichkeit zu-
ganglich (kostenfrei und teilweise behindertengerecht). Zum Schutz der ruhigen Gebiete werden diese bei
der Fortschreibung des Flachennutzungsplans bzw. des Landschaftsprogramms aufgenommen, sofern keine
anderen planungsrechtlichen Belange entgegenstehen. Durch die Festsetzung der ruhigen Gebiete und dem
damit verbundenen grundsatzlichen Schutzauftrag konnen die Belange des Larmaktionsplans in anderen Pla-
nungsabsichten der Stadt friihzeitig einbezogen werden. Widerspriichliche Interessen kénnen so im Pla-
nungsverlauf friihzeitig erkannt und gemeinsam abgewogen werden. Die anderen Belange kdnnen den
Schutzbelang des ruhigen Gebietes Gberwiegen, missen dafiir aber ausreichend gewichtig sein.

8 Erganzende Angaben
8.1 Finanzielle Informationen

Umgebungslarm verursacht volkswirtschaftlich gesehen anfallende Larmschadenskosten, z. B. Gesundheits-
kosten, Kosten aufgrund erhohter Beldstigungen und Immobilienverluste. Da die Kosten i. d. R. nicht vom
Larmverursacher getragen werden, werden diese volkswirtschaftlich gesehen als ,externe Kosten” bezeich-
net. Eine detaillierte Aufstellung dieser , externen Kosten“ ist verlasslich auf der vorliegenden Datengrund-
lage der Larmkartierung nicht moglich. Zudem wird der Nutzen von LarmschutzmalRnahmen nicht erfasst, die
durch die aktuell verwendeten Berechnungsverfahren nicht abgebildet werden, z. B. die zweifellos akustisch
wirksame Ausbesserung schadhafter Fahrbahnbeldge oder die Reparatur klappernder Kanaldeckel. Fir die
planende Gemeinde sind sie zunachst nicht haushaltsrelevant. Auf der anderen Seite entstehen im Zusam-
menhang mit der Larmaktionsplanung und der Umsetzungen von dabei entwickelten MaBnahmen fiir die
Gemeinden projektbezogene, haushaltsrelevante Kosten. Instrumentarien zur Abschatzung der Kosten sind

15 Ruhige Gebiete, Eine Fachbroschiire fiur die Larmaktionsplanung, Umweltbundesamt, TUNE ULR AP 3, Stand: November 2018
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in anerkannten nationalen Studien (bspw. VLarmSchR 97) beschrieben. Neben den Kosten fiir Material und
Erstellung sind Planungskosten im weitesten Sinn zu berticksichtigen. Beispielsweise bleibt beim Erlass von
Anordnungen zur Reduzierung von zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten zu bericksichtigen, dass es nicht
reicht, die entsprechende Beschilderung zu installieren. Vielmehr muss insbesondere bei komplexen Ver-
kehrsnetzen beriicksichtigt werden, dass beispielsweise unter Umstanden Anpassungen von Ampelsteuerun-
gen in weiten Bereichen des Netzes notwendig werden kdnnen, um einen mdglichst reibungslosen und si-
cheren Verkehr zu gewadhrleisten. Das betrifft erfahrungsgemall insbesondere auch den 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr, um planmaRige Anschlussmoglichkeiten an andere Linien sicherzustellen. Ggf. kénnen in die
Rechnung die Abnahme von Immobilienwertverlusten einbezogen werden. In der Literatur wird davon aus-
gegangen, dass Einfamilienhduser um 1,5 % fiir jedes dB {iber 50 dB(A) an Wert verlieren. Hieraus kénnen
sich indirekt zusatzlichen Steuereinnahmen bzw. Steuerverluste (Grunderwerbssteuern) fir den 6ffentlichen
Haushalt ergeben. Weiterhin fehlen derzeit Informationen, um den durch den Schutz des Innenwohnraumes
mit Schallschutzfenstern und anderen baulichen MaRRnahmen bewirkten Nutzen abzubilden. Der Nutzen von
LarmschutzmaBnahmen fiir Krankenhauser, Schulen und Kindertagesstatten |asst sich derzeit ebenfalls nicht
allgemein quantifizieren.

8.2 Offentlichkeitsbeteiligung

Die Offenlegung des Lirmaktionsplanes wurde am 31.10.2024 im Ausschuss fiir Offentliche Ordnung, Sicher-
heit und Verkehr sowie im Stadtrat beschlossen. Die Beteiligung der Offentlichkeit fand in der Zeit vom
13.11.2024 bis 06.12.2024 im Rahmen einer offentlichen Auslegung im Neuen Rathaus sowie auf der Home-
page der Stadt Volklingen statt. Es ist eine Stellungnahme durch Anwohner der Saarbriicker Stralle eingegan-
gen, mit der Bitte diese Stralle mit in den Larmaktionsplan aufzunehmen. Dabei handelt es sich um eine nicht
kartierungspflichtige StraRRe. Eine nachtragliche Kartierung ist nicht moéglich. Die Eingabe wird als Anregung
im Bereich der allgemeinen Verkehrsplanung (hier Lenkung der LKW-Verkehre) aufgenommen. Die Behérden
und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange, deren Aufgabenbereich durch die Larmaktionsplanung berihrt
werden kann, wurden mit Schreiben vom 12.11.2024 um die Abgabe einer Stellungnahme bis zum
06.12.2024 gebeten, sowie von der Auslegung benachrichtigt. Von den Stellen, die sich innerhalb der vorge-
gebenen Frist nicht gedulRert haben, ist anzunehmen, dass keine von ihnen wahrzunehmenden Belange
durch die vorgelegte Planung beriihrt werden. Von folgenden Behorden und sonstigen Trager sind Stellung-
nahmen eingegangen: Landesamt fiir Umwelt- und Arbeitsschutz, MUKMAV Abteilung D Naturschutz und
Forsten, Landesbetrieb fiir Stralenbau Neunkirchen, Gemeinde Wadgassen und Stadt Vélklingen, StraRRen-
verkehrsbehérde. Abwagungsrelevante Sachverhalte bzw. grundsitzliche Bedenken, die eine Uberarbeitung
des Larmaktionsplanes erfordern, sind nicht enthalten. Der Larmaktionsplan gilt entsprechend dem Be-
schluss des Stadtrates somit als beschlossen.

8.3 Beschluss des Larmaktionsplanes 4. Runde

Der Larmaktionsplan gilt entsprechend dem Beschluss des Stadtrates als beschlossen (Stadtratssitzung
31.10.2024). Die Information der Offentlichkeit liber das Inkrafttreten erfolgt im Anschluss.

Stadt Volklingen, 17. Dezember 2024

Stephan Tautz
Oberbirgermeister der Stadt
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